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BENZINPAFYLDNING:

Hvis der ved benzinstationen ikke kan fis fardig 2-takt-benzin-
blanding, m& der blandes motorolie (f. eks. Castrol »2-Takt«)
sammen med benzin i en seerlig dunk i forholdet 1:25, og ferst
nir dette er blandet godt sammen, heldes det i benzintanken.
Der mi ikke anvendes selvrensendes automobilolie eller 2-takt
selvblandende olier.

Vad en fabriksny S. C. O. 3-gear er gearkassen pifyldt olie og
klar til brug.

BETJENINGSHANDTAG OG GREB PA STYRET
AF S. C. 0. 3-GEAR

2. Gashéndtag. Ved at dreje bagud #ibnes gasspjeeldet i
karburatoren. »Giv gas=. Modsat =Tag
gassan«,

8. Koblings-gear- Trekkes koblingsgrebet lidt til, afbryder

hindtag. koblingen forbindelsen mellem motor og

baghjul; treekkes koblingsgrebet lidt mere,
kan hindtaget drejes og dermed skiftes
gearet. — Koblingsgrebet treekkes ikke
helt i bund. — Tramk koblingsgrebet »kobl
ud«, slip koblingsgrebet »kobl til«. Tallene
pd hindtaget angiver gearene.

4. Hindbremsegreb. Virker p& forhjulet.

5. Stopknap pd siden af lyskontakten stopper motoren
ved at afbryde tendingsstremmen.

Betjening af handtag og greb vil altid veere en folelsessag; ikke
mindst gearskiftet, som navnlig i begyndelsen kan veere lidt stift;



Fig. 1
2. Gashéndtag. 3. Koblings- og gearhdndtag. 4. Handbremsegreb
5. Stopknap.

det mi aldrig behandles hardt og brutalt. Der skal her geres op-

maerksom p4, at funktionerne i hej grad afhanger af, hvordan
justerings- og smereanordningerne efterkommes.

START:

Benzinhanen &bnes; med gashandtaget lukket trykkes luftspjeeldet
(chokeren) helt ned.

Stil pa frigear (mearket pd 0).



NB.: Gearet kan kun skiftes, nir baghjulet drejes, hvis motoren
‘kke gér.

Traed kickstartarmen eller en pedal ned indtil motoren starter og
giv lidt gas.

Kobl ud, skift til 1. gear, kobl langsomt til og giv samtidig gas.

GEARSKIFTNINGEN OP:

Tag gassen, kobl ud og skift til 2. gear, kobl langsomt til og
giv gas,

Farten reguleres med gassen. Er farten stor nok, kan skiftes til
3. gear pd samme mide.

GEARSKIFTNINGEN NED:

Bliver stigningen for stor for 3. gear, eller feerdselen for teet —
motoren lyder anstrengt eller begynder at rykke — mi der skiftes
til 2. gear.

Tag gassen langsomt samtidig med, at der kobles ud og skiftes
tilt 2. gear, kobl langsomt til og giv 54 gas efter behov.

Til 1. gear skiftes, n&r farten er meget ringe.

Standses for straks at kere videre, skift til frigear, slip koblingen
og lad motoren gi i tomgang.

Skal motoren standses, trykkes pd stopknappen til motoren ikke
l=ngere leber rundt.

Benzinhanen lukkes, nir man forlader kaeretojet.

BAKKER OG BREMSER:

Vad korsel ned ad lange bakker, benyttes moteren som bremse
ved at lukke af for gassen. 2. og 1. gear bremser bedre end 3
gear, dog skal man ret langt ned i fart og samtidig give motoren
lidt gas for at skifte til 1. gear.

lavrigt bruges bremserne, bagbremsen med hejre fod ellar ved at
treede tilbage pi pedalerne og forbremsen moderat med hajre hand.



Benyttet samtidig giver de en meget effektiv bremsning. Det kan
vaare yderst farligt at benytte forbremsen, nar forhjulet ikke stir
lige (i sving), og ndr vejen er vid, fedtet eller gruset.

SMORING:

Motoren far som fer neevnt sin smering igennem olien i brand-
stoffet, medens gearkassen og koblingen har egen olie, som under
kerslen er i stadig omleb, Denne gearclie — 0,4—0,5 liter SAE 20
(f. eks. Castrol 20 W 20) (anvend kun en ren olie uden tilsastning

Fig. 2

a. Oliekontrolskrue. b. Skrue for koblingsarm.
Bemaerk at magnetdakslet kan aftages uden afmontering
af kickstartarm eller pedalarm.



a. Bundprop. b. Olieprop.

af andre smere- eller rensemidler) — skiftes pid en ny motor forste
gang efter 300 km's kersel og anden gang efter yderligere 500 km,
og si ievrigt hver 1200 km. Under venstre daksel lige under kade-
hjulet sidder en oliekontrolskrue a, fig. 2, side 5); fijernes denne,
skal der, nir maskinen stdr lige, lebe olie ud af hullet, Er dette
ikke tilfaaldet, ma der fyldes efter.

Olieskiftning sker ved at stille maskinen lige, fijerne bundprop a
(fig. 8) p4 undersiden og clieprop b (fig. 3) p oversiden af motor-
huset.



Nar olien er [ebet ud, seettes underste skrue i igen, og spandes
fast (husk pakningen). Ny olie hazldes i foroven, og olieproppen
skrues fast pA igen. — Se efter at lufthullet | skruen ikke er
stoppet.

Keaeden méa smeres jevnligt og i hvert fald, nir den bliver tor.
Bedst er det at aftage keeden, rense den i petroleum, lmgge den
i kort tid i olie eller varmt keedefedt og lade den overfledige olie
lebe af inden kaden legges pa keedehjulet. Husk at lisefjederen
skal vende den lukkede ende i omlobsretningen.

Mar keeden skal af- og padmonteres, aftages det venstre moter-
deksel og det lille stykke lose ksmdesksmrm bag motoren. Er
keeden for stram til at lsegges pa igen, lesnes kadestrammerne
og strammes igen samtidig med, at hjulet rettes ind, nir kaeden
er samlet.

Ved pésamtning af venstre motordeeksel aftarres kanterne af savel
dezksel som motorhus, for at snavs ikke skal danne utmtheder.
¥dermere mi speedometerdrevet, som sidder indvendig pi daeks-
let, drejes, s& det passer ind i hakkene pd keedehjulsmetrikken.
Udskiftes kseden, inden den er slidt for meget, for det meste efter
5-6000 km, kan kmdehjulet pi motoren normalt holde 2-3 k-
der ud.

Keden strammes ved at lesne de to store metrikker ved bagnavet,
De to spiralkeedestrammere drejes, indtil kaden er passende
stram, og baghjulet sporer, hvorefter motrikkerne spandes fast
igen, men ikke for fast, da gevindet kan spazndes over.

BOWDENKABLER;

Det er af storste betydning at vedligeholde bowdenkablerne med
olie og justering. | samrlig grad geslder det koblings- og gear-
kabler, hvor forssmmelse ret hurtig gar sig geldende.



Forskellige hjmlpemidler fis til smering af kabler, bl. a.
»Magura Olfixs,

Koblingskablet indstilles med kabelstrammeren wved koblings-
grebet (husk at spande kontra). Mir kablet er trukket an, skal
sgabat« mellem koblingsgrebet og dets anslag veere ca. 2 mm.
(Fig. 4).
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Fig. 4

Den lille skrue b (fig. 2, side 5) pd koblingsarmen under motorens
vanstre dmksel skal ikke rores.

Gearkablet indstilles med kabelstrammeren ved hindtaget (husk at
sp@nde kontra). Det lille deksel ved hajre pedalarm fjernes ved
hjaalp af 1 skrue; der stilles ind p4 3. gear samtidig med, at bag-
hjulet drejes, indtil trykstangen under dekslet opnar sin ydersts
stilling.

Geararmen, som beveeges af kablet, skal da neesten rere ved
stangen; et stykke papir ma lige kunne passere.

Altsd ca. 1/10 mm luft a. (Fig. 5).

Efter indstilling skrues dakslet pi igen.



Fig. 5
Afstand mellem geararm og trykstang ca. /s mm.

GASKABLET og REGULERING AF TOMGANG:

Fer man begynder reguleringen, skal man efterse, at kablet fra
gashéndtag til karburator er i orden og indstillet sdledes, at den
lille stift for startanordning p& karburatoren, efter at den er truk-
ket helt i bund, lige akkurat glider helt op, ndr der lukkes fuldt op
for gassen. Dette konstateres ved, at det giver et lille klik, nar
stiften er helt oppe, idet en fjeder fanger en rille i stiften.

Efter at motoren er varmet godt op, anbringes cyklen pi stette-
benet, motoren kobles fri, og gashdndtaget lukkes helt i. Hvis
motoren sd standser, drejer man tomgangsskruen (pad karburatoren
under slangestutsen) hajre om.



Gar motoren for hurtigt i tomgang, drejes tomgangsskruen wven-
stre om.

Forbremsekablet. Indstilling foregir ved navet; ikke si slap si
bremsegrebet gar i bund, og ikke sa stram, sd forhjulet sl=ber,
uden man bremser. Der spaendes kontra.

RENSNING AF KARBURATOR:

Luftfiltret i karburatoren ma renses for hver 1200 km. Filtret
udtages ved at aftage indsugnings-stejdemperen, som sidder pd
bagsiden af karburatoren. Filtret vaskes ud i benzin, fedtes let med
en tynd olie og settes pd plads igen.

Ved rensning af karburatorens svemmerhus lukkes for benzinhanen,
karburatorens underdel skrues af og renses i ren benzin.

Med en skruetrmkker skrues strdlespidsen ud, renses i ren benzin
og pustes igennem med luft (aldrig beskadige dysen med nal eller
stiltrad).

Ved at Abne hanen lader man benzinen lebe et ojeblik, hvorefter
karburatoren samles igen.

AFSZETNING AF SOD:

| alle motorer forbreender en del af smereclien og danner sod,
der afsmttes pa alle de flader, der bereres af flammen eller ud-
stodningsgassen. | en 2-takt-motor altsd pa stemplet, topstykket,
udstedningsdbningen, udstadningsreret og lyddsmperen. Disse ma
af og til renses, senest nir motorydelsen forringes, eller motoren
ved rigtig karburatorindstilling har tilbejelighed til at firtakte. Al-
mindeligvis vil en rensning vaere nedvendig for hver 4000 km.
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JUSTERING AF T/ZNDROR:

Taandreret er udsat for almindeligt slid, og det vil derfor vaere god
ekonomi at rense og justere det for hver 2000 km. — Efter at have
skruet teandroret ud, skraber man al soden af ind- og udvendig og
justerer elektrodeafstanden, hvilket sker ved at boje sideelektro-
den. Afstanden fra midterelekiroden skal vare 0,7 mm. Tendreret
skrues derefter godt fast igen. For hver 6000 km bor man udskifte
det gamle tmndrer med et nyt, men for det nye tandrer mon-
teres, skal elektrodeafstanden indstilles som ovenfor beskrevet.
Teendraret ber veere BOSCH W 175 T 1 eller KLG F 70.

TAENDINGEN:

Med passende mellemrum ber svinghjulsmagneten have et kyndigt
eftersyn. — Kontaktfladerne skal vare rene og blanke, svinghjulets
nav skal vaere blankt og lidt fedtet af smorefiltet, og indstillingen
har falgende retningslinier.

Kontaktafstanden: 0,4-0,45 mm.

Afrivaingsmal: 9=12 mm.

Fortmndingen: Marke pd svinghjulet ud for maarke i hus.

Kontaktafstand og afrivning:

Drej svinghjulet til afbryderen er leftet helt, si skal en ren 0,4 mm
bladseger glide let mellem kontaktfladerne. Indstillingen foretages
ved med en skruetraskker at lesne kontaktens holdeskrue, dreje pa
indstillingsanordningen og igen spaande holdeskruen.

Kontroller afrivningen ved at dreje svinghjulet i pilens retning,
indtil afbryderen begynder at 4bne (teendingstidspunktet), hold s&
svinghjulet fast i stillingen og mal afrivningen (9—12 mm).
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Hvis afrivningen afviger meget fra méalet, foretages efterindstilling
af kontaktafstanden. Sterre kontaktafstand, mindre afrivning og
omvendt., (Se iovrigt nedenstdende skitse af »afrivning«).

Afrivning:
Ved afrivning forstir man afstanden mellem polskokanten pi
taandankeret og polskoen i svinghjulet i taandingsejeblikket.

Stempelstilling far @D,

Tendanker

Afrivning

Polsko

Afrivningen =A« méles og angives i mm afstand mel-
lem polskokanter.

Magneten er monteret siledes pA motoren, at sivel
stempelstillingen som afrivningsmélet bliver holdt pi
de foreskrevne vardier i tmndingstidspunktet.
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Fortmndingen:

Med svinghjulet i samme stilling som ovenfor beskrevet (t@ndings-
tidspunktet) kontrolleres fortssndingen, hvis rigtige indstilling er:
Mearket pa svinghjulets yderkreds ud for mearket | husest.
Indstilling foretages ved med skruetramkkeren at lesne ankerpladens
to holdeskruer, dreje ankerpladen og spende holdeskruerne fast
igen.

Efterspeanding af skruerne og derpd endnu en kontrol af indstil-
lingen foretages.

Forsigtighed med skruetrakkeren under indstillingen er nedven-
dig, da man let kan beskadige magnetens mdle dele.

levrigt overlader man bedst magnetarbejdet til fagmanden.
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Efter de ferste par hundrede kilometers korsel tilrides det at
efterspende samtlige metrikker og skruer — specielt motorens. —
Det samme gentages efter hver adskillelse.

Begynd aldrig selv at »pille« ved motoren for at f& den til at
lsbe hurtigere — for det ferste er det ulovligt, og for det andet
opnds som regel kun ting, som straks eller i det lange lob wil
virke direkte skadeligt pd motoren.

Lad engang imellem forhandleren se pi Deres 5. C. O. — det vil
lenne sig; vear i det hele taget god ved Deres S. C. O. — sa vil
den viere god ved Dem.

Det skriftlige garantibevis yder Dem 6 maneders garanti. Alle
eventuelle henvendelser vedrerende Deres knallert ma ske til for-
handleren og skal vare ledsaget af garantibeviset.

Ved typegodkendelsen har myndighederne fastlagt, at cylinder
TU-M 116 kun m& anvendes pd 5.C.0. 3-gear knallerter med max,
hjulsterrelse 24”, motorkadehjul 11 tdr.,, bagksedehjul 36 tdr.

Ved transport-knallerten er udvekslingsforholdet fastsat til 11/40 tdr.

| henhold til Ministeriet for Offentlige Arbejders bekendigerelse
nr. 402 af 19/11 1965 om radiostsjdeempning af keretojers taendings-
anleeg er motoren fra fabriken monteret med afskeermet teendrors-
kappe af fabrikat Bosch, type EM/WFR 1/3, 0 356 351 009. Denne
mé ikke fjernes og skal ved eventuel udskiftning erstattes med en
teendrorskappe af samme type, eller anden type med tilsvarende
egenskaber.



FEJLKILDER OG DERES AFHJZELPNING

Motoren nagter at fungere — der findes 3 hovedarsager:

Benzinen

Teendingen

Udstedningen

BENZINEN:
a. Tanken tom:
b. Benzinhanen lukket:

c. Lufthullet i tankdakslet
stoppet:
d. Benzinledningen stoppet:

T/ANDINGEN:

Man fylder benzin pA.

Man #bner hanen.

Hullet renses.

1.

Lille filter i benzinhanen renses
ved at lukke benzinhanen og
skrue slangestutsen pi hanens
underside af.

. Benzinfilter | karburator renses

ved at skrue slangestuisen pd
karburatoren af og trmkke det
lilla filter ud.

. Hoveddysen (strilespidsen) ren-

sas som tidligere beskrevet i
vejledningen.

. Luftfiltret stoppet. Det aftages

0g renses.

a. Tendrer renses og kontrolleres, ogsd for gnist.

b. Gnisten fra tendkabel til motor kontrolleres, mindst 5 mm i
fri luft, hvis magneten er i orden.
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c. Er der ingen gnist, tages stopkablet (sort) ud af samlemuffen.
Er gnisten sd | orden, ligger fejlen i stopkontakten. — Kommer
der stadig ingen gnist, er magneten defekt.

d. Gnistrer afbryderen (platinerne) meget, stadigt eller af og til,
er kondensatoren antagelig defekt.

e. Er gnisten for svag, klarer man sig midlertidig ved at banke
tendrerselekiroderne sammen til 0,3 eller 0,25 mm afstand.
Senere underssges magneten.

f. Slaggedannelser pA tsmndreret i form af en tynd trdd mellem
elektroderne giver motorstop og kan skyldes:

Forkert olie i benzinen

Forkert ellar defekt tendrer

For lidt fortsnding.
Bortset fra de to ferste punkter giver man motoren lidt mere for-
teanding og serger samtidig for, at afbryderens loftehajde ikke
bliver for stor. Det kan give forstyrrelser i tendingen.

UDST@DNINGEN:

Nermale soddannelser i udstedningskanalen virker ikke generends,
men sker det, at en pludselig sodaflejring lukker for udstedningen
— mest lige i cylinderens udstadningsdbning — ma soden fjernes
for at f4 motoren til at ga igen. | den forbindelse m4 man passe
pa ikke at beskadige cylinderen indvendig og stemplet med skarpe
redskaber.

16



SPEEDOMETER:

Evt. speedometer anbringes i det dertil indrettede hul i forlygten.
Det er vigtigt, at speedometerkablet bliver lagt som vist i fig. 6,
i 33 blede bajninger som muligt. Det er bedst at afmontere tanken,
medens kablet fastnes til overroret.

Kablets underste ende skrues pa stulsen pd oversiden af mo-
torens venstre daksel, efter at omlebermetrikken er fiernet.

Husk, at ogsi et speedometerkabel kan med tiden trange {il
smering. Dette geres bedst ved at afmontere kablet og lade olie
lebe ind ad den ene ende, bevsge det indre kabel og lade den
eventuelle overfledige olie lebe veek, inden kablet atier smttes pa.




T u..__m.a_.__ou._l\
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S.C.0. 3-gear motorens tekn. data

Konstruktion:

Cylinderdiameter:
Slaglengde:
Cylindervolumen:
Kompressionsforhold:
Kapacitet:

Tanding:
Lysstyrke:
Teaendrar:
Fortaending:
Karburator:
Lyddemper:
Kabling:
Gear:

Gearskift:

Gearforhold:

Kraftoverfering fra motor
til baghjul:

Smeoring af motor:

Smaring af gearkasse:

Luftkalet, encylindret totakts-
motor.

39 mm

40 mm

48 ccm

1:6.

1 HK ved 4000 omdrejninger

pr. minut,

Svinghjulsmagnet BOSCH

6 volt 17 watt, vekselstram.
Forlygte 6 volt 15 watt,

baglygte 6 volt 2 watt.

Bosch W 175 T 1 eller KLG F 70.
2,75-3,0 mm for top.

med luftfilter, startanordning

og indsugningsstejdamper.
Adskillelig — torpedoformet —
forcromet — fremstillet specielt
til $.C.0. motor.

Flerpladet oliekobling.

3 skiftegear indbygget i motorhuset.
| venstre handtag kombineret med
koblingsgreb.

1. gear: 1:32,13

2. gear: 1:22,29

3. gear: 1:14,96.

Rullekade " x%w"”, 7.8 mm rl
Kadehjul, motor: 11 tender.
Kadehjul, baghjul: 36 tender.
Olie | benzin (f. eks. CASTROL
»2-Takt«) blanding 1:25.

0,4=0,5 liter SAE 20 {. eks.
Castrol 20 Wr20).
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Reservedele for S.C.0. 3-gear motor

sC
sC
sc
sC
SC
sC

sC
8C
sc
sC
sC
sC

sc

48 a
65a
65b
65 ¢
69

SC 11
SC 1321
SC 13272
SC 1327
SC 145
SC 20
SC 201 a
SC 201 ¢
SC 201d
SC 202
SC 203
SC 204
SC 204 a

type 3

Antal
Spendeskive for 2684a ................c.uenn.. 2
Cylh. skrue 6 MG 30 f. krumtaphus.............. 6
Motrik f. magnet ................. ..ol 1
Speendeskive f. magnet ........................ 1
Skivefieder f. magnet ................covvuinnns 1
Kugleleje f. 208 og 212 (bestill. nr. 96513) indtil
motor nr. 109829 .. ... i 2
Kulsleje f. 208, 212 og 233 (bestill. nr. 96513) fra
motor nr. 109&29 .............................. 4
Kugleleje f. 208 og 233 (bestill. nr. 96502) mdt:l
motor me, 100828 ... i 5
Kugleleje f. 208 (bestill. nr. 965502) fra m-::-tor nr.
L1 . 1
Cylh. skrue 8 MG x 40 f. desksel og hus ........ 10
Cylh. skrue 4 MG % 14 f. magnet .............. 2
Speandeskive f. magnet ........................ 2
Fiederskive f. magnet ...........cccvveenennnn.. 2
Olietestningsring f. 233 0g 212 ........ovvvvnnnn. 3
Stempelpindsleje .............cccviiiiiiininnn. 1
Plejlstang ......oooviiniiiiiiiiiiiiininiennnnns 1
Stdlrulle f. krumtapsele ........................ 22
Afstandsskive f. krumtapsele ................. vee 2
Seegerring 11 mm f. stempel ............. serness 2
Oylinder . aaswnuisisssssssiinmmsmneses vevsssses 1
Skrue f, topstykke ...........oviinnn... sEdasage &
Spandeskive f. cylinder ............. J . 4
Spandeskive f. topstykke ......... e 4
Topstykke .........cccvvuiennn.. BIERISta 5 5 5 52 2 G b min 1
Omleber f. udstedningsror ................0..... 1
Krumtaphus, hojre halvpart .................... 1
Tapbolt f, eylinder .......... RSB 55 by o un ol el 4

Reservedale kan kun leveres gennem forhandlere
indenfor branchen,
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SC 24 ¢ Metrik f. cylinder ............... S ————
SC 205 Krumtaphus, venstre halvpart ............ T
SC 205 ¢ Cylh. skrue 8 MG X 53 f. krumtaphus ..........
SC 205h Budprop .ccicrvnriiisnsississsnasanis AT
SC 205 ha Fiberpakning f. bundprop .......cccciiiiina...
SC 205]) Cylh. skrue 8 MG X 45 f. magnetdeksel ......
SC 205k Cylh. skrue 8 MG X 12 f. oliekentrol ..........
SC 205 ka Fiberpakning f. oliekontrol .......ccvveiiivnnane.
SC 205 m CHeprop . wussssimuismesnm &4 s 5 & Swnm et & s
SC 206 Daksel f. koblingsside . .......cceviiiiinnnnnn
SC 206 a Dasksel f. gearskifte ..........c.ccovivirinininnns
SC 207 Dasksal f. magnetside ........coveverirnernnnsns
SC 208 Koblingsaksel m. tandhjul ................... e
SC 209 Tandhjul, 43 td. £. 212 ..o iiiiiisreiirianiens
SC 210 Tandhjul, 39 td. f. 212 ........coiiinnnninnnn
SC 211 Tandhjul, 33 td. f. 212 .....
sC 112 Aksel f. gearhjul ........ ... ...l
SC 212a Metrik f. keadehjul ........ .. ..o,
sC 13 Lobering f. gearskifte ...........c..coiviiniinn.
SC 214 Medbringer f. gearskifte .....................0l.
SC 215 Skrue f. gearskifte .......
SC 215a Spandeskive f. medbringer . .. ..
SC s Skiftegaffel f. gear ....ovvveviivinirrrnninnnnns
sc 7 Trykstang f. skiftegaffel .................
SC 218 Krankaksel ........oiciiiineiiieiiiiaiianiiiias
SC 218k Krankaksal komplat, bestdr af : ................
218-222-226—307—307Ta
sC e Frilebsned f. 218 ... ... ... i
SC 220 Aksel f. mellemhjul
SC 221/229 Tandhjul, 17 td., mellemhjul med foring
sSC 222 Tandhjul, 43 td., starthjul ...........ccoiivinnn.
SC 223 Griber f. Bremse ......c.cvrirerrnereennnnnnnens
SC 224 Bromamarm .oiaiens oo s s s oo ifsemmes s
SC 225 Skive f. mellembjul ... .. i
SC 226 Skive f. krankaksel .........ccciiiiiiiiiennna.

Reservedele kan kun leveres gennem forhandlere
indenfor branchen.
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sSC 297 Fieder f. frilobsnad ............................
SC 228 Fieder f. mellemhjul 221 .. ......................
SC 229 Foring f. mellemhjul 221 ... ................0....
SC 230 Krumtapaksel m. krumtapskive, magnetside ......
SC 232 Krumtapsele 325 mm lang .........oovenvnnnnn..
SC 233 Krumtap kompl., bestar af: _................... e
230-232-238—132/1-132/2-132%/7

5C 236 Stempelpind, 10,35%30 mm lang .............
SC 238 Krumtapaksel m. krumtapskive, drevside ...... ..
SC 238 a Metrik f. tandhjul pd krumtap ..................
SC 239 Stempel (bestill. nr. 9552) ......................
SC 240 Stempelring (bestill. nr. 956539) ................
SC 241 Tandhjul, 72 td. f. kobling ......................
SC 242 Koblingshus ...........ceeiviiviiiiinnnnnnnnns
SC 241/242  Koblingshus m. tandhjul ... ................... .
SC 243 Bundplade f. kebling ..........................
SC 244 Koblingsplade, st&l ........................... .
SC 245 Koblingsplade, blad ...........................
SC 245a Etronaxskive f. kobling (ligger underst) |kke |[|

SC 245 Trykplade f. kobling ................ ATEAS e
SC 247 Tandhjul, 21 td, f. krumtapaksel ..... ...........
SC 248 Fiederskil f. kebling ..................0...00..
SC 249 Keblingsbolt ................ it EeraT e 5 B
SC 249a Afstandsbes f. kobling ..... SRR G S ha v e -
SC 250 Fieder f. kobling ...... A _—
SC 251 Trykstift, lang, f. kebling ........................
SC 252 Trykstift, kort, f. kebling ........................
SC 253 a Trykskrue M 4 f. koblingsarm ............... ...
SC 53 b Motrik M4 £ 283 a ........................... .
SC 253 e Fieder f. koblingsarm cadm. ....................
SC 253 k Koblingsarm kompl, ......... B e 6 e mpiguietaleve
SC 254 Gearskiftearm ... ... ..........................
SC 254 a Fieder f. gearskiftearm .................. . ... ..
SC 256 Skruehjul, 8 td., f. speedometerdrev ............

Reservedele kan kun leveres gennem forhandlere
indenfor branchen.
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SC 257
SC 258
SC 258 a
SC 258 b
SC 259
SC 260
5C 261
SC 262
SC 263
SC 264
SC 264 a
SC 265a
5C 265b
5C 265 ¢
SC 265d
SC 265 e
SC 266
SC 266 a
SC 267
SC 268
SC 269
SC 270
scCm
SC 272
5C 273
5C 274
SC 275
SC 277
SC 280
SC 281
SC 286
SC 288
SC 289
SC 290
5C 23

Skruehjul, 12 td., f. speedometerdrev ..........
Nippel f. speedometerdrey ....oovvivnnnrrrrnnnns
Omleber f. nippel 2568 ... .....ciiiiiiieninnnns
Fiberskive f. omleber 258a ................
Skive f. speedometardrev ..........ovivriiennns
Skive f. speedometerdrev ........vvvrenins
Fjeder f. gearskiftegaffel ......... .
MNav f. krankaksel, venstre side ................
Nav f. do. og 223, hejre side .........vvvvenn
IndsUgMNgSIBr  ..c.vuvrovsnnuvenrsannansasannuns
Bolt f. indsugningsrer .......coiiiiiinieiiininnas
Gummibes, 42 mm lang, f. ophe&eng ............
Stilbes, 57 mm lang, f. ophang (motor) ........
Stalbes, 255 mm lang, f. opheng (stel) ikke ill.
Gummibes, 22 mm lang, f. ophang, ny model....
Stalbes, 43 mm lang, f. ophaeng, ny model ......
Kadehjul, 11 td. ......... R ¥ 5 8 i
Stevdaksal ...t i,
Pakning f. krumtaphus ......cviiiiiiinniinnninan
Pakning f. koblingsdaksel .......ovviivinnirnnn
Pakning f. eylinder ......coiviiiiniinrnnnennnnn
Pakning f. topstykke ..........c.cooiiiiiiiians
Pakning f. indsugningsrar ..........c0vnns.
Styrestift f. krumtaphus ..... TR S T SRR
Magnet (bestill. nr. 9703) ......iiiiiiiiininn
Karburator (bestill. nr. 9864 eller 9882) ..........
Tendrer (bestill. nr. 95752) .vvvrvriinrnnnnnrnns
Pakning f. udstedningsrar ........cccoviennnnunn
Qlietstningsring f. speedometerdrev ............
Qliering »O0x . 223 ....vvivveerernanssnss TIr
Kugleleje f. gearaksel (bestill, nr. 95503] SR
Seageming f. 223 ....iiicciciricisacnnnissaanias
Seegerring f. kobling .....coiiiiiiiiiiiiiiiiie.
Seegerring f. krankaksel ....... . . iiiiiiiiian
SUit £ Jabering . ::aiaimeninsinesss it ssii

Reservedele kan kun leveres gennem forhandlere

indenfor branchen.
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SC 291 a
SC 292
SC 294
SC 296
SC 299
SC 300
SC 301
SC 303
SC 304
SC 305
SC 306 b
SC 307
SC 307 a
sSC 310
SC in
SC 35
SC 316
SC 317
SC 317a
SC 317b
SC 318
SC 320
SC 330

5C 407
SC 412
5C 14
SC 418
SC #17
SC 418
SC 419
SC 422
SC 423
SC 425
SC 426
SC 463

Indv. forsteerker for 291, ikke ill. ................ 1
Stift f. gearskiftegaffel .................... ..., 1
Aksel f. gearskiftearm .............ccioiiiaa, 1
Kuglo f. aksal 208 ......oveverernmrarcrnnnanes 1
Afstandsskive f. tandhjul 209 og 211 .....h0ves 2
Aksel f. skruehjul 266 .................... sz 1
Nitte f. koblingsskdl ..........ccoiiiiiiiinn, 4
Oliering »Q« f. krankaksel ... ............. ... 1
Oliering »0« f. speadometerdrev .............. 1
Seegerring f. aksel 212 ... .. iiiiiiiiiiiaeas 2
Fjederskive f. 205k og 317a ......ovvvvvennnns 8
Todelt lisering f. krankaksel .................. 1
Lasering f. krankaksel ..................o00lls 1
Pedalarm, hajrea ......... 5 E S i 1
Pedalarm, venstre .........cccivescnrnnannanes 1
Beslag f. topstykke, hojre ............ S s —_— |
Beslag f. topstykke, venstre ................. ... 1
Bajle f. 816 0g 818 ....cvveierrnanncrasanariass 2
Bolt M B X 12 f 317 ...veiiiiiiriinirnnananes 4
Motrik M 8 f. 317Ta ....ccciiiiiriniienrinarenas 4
Gummiplade f. 317 ...iiiiiiiiiii i 2
Ophzengningsbeslag kompl. ..........ccooiat. 1
Pakningssaet kompl. ... ...l 1

Ved kickstart-modellen anvendes folgende dele

(se tavlen):

Lisering todelt ........ccoviiiiiiiiiiiiinnnnn 1
Kickstartam . ..ccccenrveasrssversnsesrnnrsnsnns 1
Kickstartgummi ......cvceiieinnnriarocrnarssnnns 1
Tilbagetraksfieder . ....ccvvvieiniieiineriernes 1
Dempefieder .......ccceviiiiimiareiinnreennas 1
Kickstartaksel ...........ccoiiviiiriiinnneananns 1
Frilsbsned . ........ e e 5 8 6 4 @RS 1
Starthivl oo ouimmenamsnnsss i bein s e nmnmamae e 1
Basning . ......ciiiiiiiiiiiiiiiiiianns I |
Skive 28 X 19 X 1,2 ... .iiiiiiiiiiranaanaias |
Skive 26 X 16 X 1,2 to.vvviriinin. S |
Nav med bund ............ccciiiiiiiiirininnss 1
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